Bedienungsanleitung

MVVS 116 IRS No: 3010
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Lesen Sie diese Gebrauchshinweise bitte aufmerksadarch, bevor Sie lhren Motor zum ersten Mal
benutzen.

Wir begliickwiinschen Sie zum Kauf dieses MVVS 116Z8@notors.
Der MVVS 116 wurde fiir propeller-getriebene, funkigesteuerte Modellflugzeuge entwickelt und gebdit. wird all lhre
Erwartungen an einen Kunstflug-Motor erfillen.

Technische Daten

Bohrung 42 mm Maximale Leistung ** 14 PS/6400 U/min
Schalldampfer INT 58.01+MVVS Adapter 11 PS/GOOO U/mln

Hub 42 mm Maximales Drehmoment ** 15N/m/ 6100 U/min
Schalldampfer INT 58.01+MVVS Adapter 12.7N/m 5600 U/min

Gesamtgewicht des Motors 3100 g Kraftstoff Benzin bleifrei 95 Oktan

ohne Ziindung*

Gewicht der Ziindeinheit 270 g Schmierung Ol-Benzin-Gemisch 1:40

Drehzahlbereich 1000 — 7500 U/min

* Einige Hersteller geben das Gewicht nicht-voltstijer Motoren an. Der in der Tabelle angegebenet Wezieht sich auf einen
vollstandig zusammengebauten Motor, inklusive Zignad&, Vergaser, Propellermietnehmer und Propehieasiben.

** Die Leistung kann abhangig vom Schalldampfengahken. Der angegebene Wert beschreibt die maxdmeithbare Leistung.

Sicherheitshinweise:

1) Motor nie fir bemannte Flugzeuge verwenden.

2) Beim Betrieb von Modellflugzeugen immer die larglésgen Sicherheitsbestimmungen beachten.

3) Der Hersteller tbernimmt keinerlei Haftung fich&den, die durch den Betrieb von Modellen oder mmdé&eréaten,
angetrieben durch MVVS 116 Motoren, entstehen.

4) Bitte immer Original-Ersatzteile verwenden.

5) Vermeiden Sie unsachgeméafRen Umgang mit dem Motor

6) Bitte Uberprifen Sie vor jedem Flug, ob die Phepschrauben intakt sind und fest sitzen. Bei Venlieng eines Spinners,
bitte auch dessen feste Verschraubung tberprifemeB&lontage des Spinners bitte Installationshiserdeachten.

7) Uberprifen Sie regelmaRig die Befestigung desok$écam Trager. Bei Lockerungen Motor niemals starten

8) Verwenden Sie immer Propeller, die vor ihrerrMendung ausgewuchtet wurden! Beschadigte Propéfiener
auswechseln!

9) Achten Sie darauf, dass sich kein Korpertedén Propellerkreisflache befindet.

10) Tragen Sie beim Starten und Betrieb des Motonémeng-inliegende, geschlossene Kleidung. Vermegle lose hédngende
Kleidungsstlicke wie Krawatten, Halstlcher, etc.

11) Versuchen Sie nie, den Motor mit irgendeinempédteil zu stoppen.

12) Um den Motor zu stoppen, schalten Sie die Studiinrung fir die Ziindung aus oder schlieRen Siebdosselklappe.

13) Stellen Sie sicher, dass der Motor gut befemigbevor Sie ihn starten.

14) Benzin ist brennbar und muss deshalb in einesthyessenen Behdlter in sicherer Entfernung vometalén Motor
aufbewahrt werden.

15) Beim Umgang mit Benzin bitte die Hersteller-/Higndinweise sorgféltig beachten.

16) Kleine Gegenstande in sicherer Entfernung zamfehden Motor aufbewahren. Niemals Gegenstandgnin rotierenden
Propeller werfen.

17) Bitte wahlen Sie zum Starten Ihres Motors degigyeten Ort. Vermeiden Sie dabei staubige odetigatymgebung.

18) Den Motor nur in gut belifteten Bereichen starddotor nicht im Innenbereich starten.

19) Sorgen Sie dafur, dass Zuschauer — besondedeKi-immer einen Sicherheitsabstand von 10 m \arfeihden Motor
halten.

20) Die Motorleistung ermdglicht einen Einsatz irof@en Flugmodellen. Die Fehlbedienung groRer Fludgie kann zu
erheblichem Schaden fihren. Verwenden Sie den M\M83enzinmotoren erst in einem Modell, wenn Sie sckleinere
Modelle erfolgreich geflogen haben.

Auswahl des geeigneten Propellers

Ublicherweise sind Propeller unterschiedlicher kler auch bei gleicher GroRenangabe nicht ideintiEs kommt sogar oft vor, dass
auch Propeller gleicher Grof3e ein und desselbestélrs nicht identisch sind. Die Motorleistungavoptimal ausgenutzt, wenn sich
die Kurven von Propellerdynamik und Motorleisturign{drehungen/Leistung) im Bereich der maximalen Mmtsgangsleitung
schneiden. Leider wird diese Information von derogellerherstellern nicht zur Verfligung gestellt. sD&/eiteren ist die
Motorausgangsleistung eine variable Grof3e. Siedstallem vom verwendeten Schalldampfer abh&ngid) kann stark schwanken.
Erschwerend hinzukommen noch UmgebungsbedingungenTemperatur und Luftdruck: bei niedrigen Tempamet und hohem
Luftdruck liegt die Propellerleistung um 20 % hohés bei hohen Temperaturen.
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Der MVVS 116 erreicht, abhangig vom verwendetenaBdimpfer, eine Leistung von maximal 5800 — 630fhid. Wenn Sie die
maximale Ausgangsleistung umsetzen mdchten, wabiereinen Propeller aus, bei dem der Motor diesshfahl oder eine etwas
geringere (abhangig von der Fluggeschwindigkeit)Boden erreichen kann. Wir empfehlen, keine Propelieverwenden, bei denen
am Boden eine Drehzahl von mehr als 7000 U/min@rtevird.

Empfohlene Propellermalie:

Zwei-Blatt:
28x10-14, 30x10-12, 32x10

Diese Werte sind nur Annaherungswerte und abhamgiglen oben beschriebenen Faktoren sowie vom dimndBchalldampfertyp.

Kraftstoff

Verwenden Sie immer bleifreies Benzin (95 Oktan)Mischungsverhéltnis 40 Teile Benzin zu einem Teildil&kacing 2T Ol. Falls
notwendig, kann auclQualitats-Synthetik Ol fiir 2-Takt-Motoren eingesetzt werden.

Zum Einlaufen des Motors verwenden Sie bitte dagetieferte MVVS Racing 2T Ol. Mischen Sie es inrMdtnis 30:1.

Verwenden Sie nie billiges Ol, das fiir Gartengegitgeboten wird oder Synthetikole, die fiir Metha@etriebene Modell-Motoren
verwendet werden. Fiir Motorschaden, die durch desaz von Billig-Ol entstehen ibernimmt der Helstekeinerlei Haftung.

Bitte beachten: Der Benzinschlauch sollte einen Inrdurchmesser von mindestens 5 mm haben!

Zusammenbau

Der Motor kann durch die in der hinteren Abdeckimggrierten vier Halter befestigt werden. Die biet Abdeckung l&sst sich um
90° verdrehen, um die Vergaserelemente leichter aictien. Montieren Sie den Motor direkt auf dem Mspant oder verwenden Sie
einen Einbausatz (Sonderzubehtr). Verwenden SieaGioen der Gré3e M6. Falls Sie den Motor mit flexibMotortrégern befestigen
mochten, achten Sie auf ausreichende Festigkeit $tdcke. Sichern Sie die Schrauben gegen Lockennty Uberprifen Sie

regelméRig, ob sie festsitzen und intakt sind.

Da der Motor luftgekihlt wird, muss eine ausreiadeuftzirkulation unter der Motorabdeckung gewéistiet sein. Denken Sie an
einen Auslass fir die heiRe Luft — er sollte gréd8erder Einlass sein. Benzinmotoren erhitzen siehstarker als Methanol-
betriebene!

Bedenken Sie, dass der Motor Luftsauerstoff zum eémufendtigt. Stellen Sie deshalb auch eine ausnedtsh Luftzufuhr sicher.
Achtung: die Zufuhr warmer Luft aus der Motorabdau kann die Motorleistung beeintrachtigen.

Vorsicht!
Beim Einbau des Motors in das Modell bitte alle Offngen abdichten, um ein Eindringen von Schleifstaull@r anderer Partikel
ins Motorinnere zu verhindern.

Schalldampfer

Verwenden Sie nur vorgefertigte, fir diesen Motprgeeignete Schalldampfer, vorzugsweise MVVS Sdhaipfer, weil mit diesen
die angegebene Ausgangsleistung sichergestellt ist.

Der Hersteller Gibernimmt keinerlei Haftung fir Matohaden verursacht durch den Einsatz ungeeig8eballdampfersysteme.

Beim Einbau des Schalldampfers bitte Herstellerhissvbeachten. Stellen Sie eine ausreichende Kuldasgchalldampfers sicher.

CON-JET System
Das CON JET (Control Jet) System ist die technischeduierung im Bereich der Vergasertechnik!

Ihr Motor verfiigt Uber ein neuartiges SteuersystémMembranvergaser. Mit dem CON-JET System kannr iizs Offnen der
Drosselklappe das Kraftstoff-Mischungsverhaltnistgeert werden. Mit diesem System wird das Kraft€@emisch im unteren
Drehzahl- und Leerlaufbereich mager gehalten undekehrt bei Offnen der Drosselklappe automatistierfeDies filhrt zu besserer
Beschleunigung und stabilem Laufverhalten im unt&eshzahlbereich.

Dieses System wurde fiir den MVVS 116 BenzinmotoeuXerwendung moderner Messtechnik entwickelt; reh®ie deshalb keine
Veranderungen am Hebelgestange vor, das das Migsherhaltnis steuert. Der Motor kdnnte dadurch tédigt werden.



Vergaser-Grundeinstellung:

Der Vergaser ist bei Auslieferung voreingestellaridalerweise ist eine Anderung dieser Voreinstgloicht notwendig (sofern die
empfohlenen Schalldampfer und Propeller eingesetztlen). Das Con-Jet System ist dabei ein weitereu8om Allgemeinen wird
bei den meisten Standardfliigen nur eine EinstellergHauptdiise notwendig sein (Ausnahme: Rennen).

Vorsicht!
Alle Einstellungen bei ausgeschaltetem Motor vornehm&erletzungsgefahr durch den laufenden Propellé¢eine Veranderungen
am Con-Jet Hebelgestange vornehmen!

Grundeinstellung: Leerlaufdiisennadel (L) fur niedrige Drehzahlerdidrehung (bei geschlossener Drosselklappe, bei
Gebffneter Drosselklappe'fs Umdrehungen)
Vollgas-Diisennadel (H) fir hohe Drehzahlen: ¥lbigmdrehung

Der Motor wird in der Grundeinstellung ausgeliefeliese Einstellung wahrend de
Einlaufens nicht veréandern!

presure ket

o |ever

Vorsicht! Die Diisennadeln nicht Uberdrehen, sorisinke der Diisenstock beschadi
werden! Ein weiteres Einstellen des Vergasers asindnicht mehr méglich und er mu

choks léiar
ausgetauscht werden. Das gilt vor allem fiir dierleeédlisennadel L, die Uber eing e
elastische Verbindungsmuffe mit einem Hebel zunmhBreder Nadel verbunden ist. -

aduisting nesdla L

Nach dem Einlaufen des Motors wie folgt vorgehen:

- Motor starten und warm laufen lassen

- Motor fur ca. 5 Sekunden im Leerlauf laufen ¢ass
Falls der Motor riickwérts laufen sollte, Drosselklgppe nicht 6ffnen — Motor sofort stoppen, sonst kértien Schaden am Motor
verursacht werden!

_Bdpishing heads H

Schritt |
- Offnen Sie die Drosselklappe innerhalb ca. 1zse2/3 (schnelle Beschleunigung). Wiederholen Sisat Vorgang 3 mal —
wenn der Motor schnell und ohne Stottern hochdifehten Sie mit Schritt Ill fort. Falls er nichtudger beschleunigt, weiter
bei Schritt II.

Schritt Il
- Eine unsaubere Beschleunigung mit Stottern undceldréchungen ist in der Regel auf unzureichende Beuftihr im
mittleren Drehzahlbereich zuriickzufiihren. Stoppendgn Motor und Uberprifen Sie die Benzinzufuhe Benzinleitung
darf nicht eingeklemmt oder beschéadigt sein; Ulidgor Sie ggfs. auch die Durchlassigkeit des Krafititers). Motor
wieder starten und Beschleunigung tiberpriifen. Sdée Problem weiterhin bestehen, stellen Sie degager ein. Offnen
Sie die Leerlauf-Disennadel L um 1/8 Umdrehung uiiberpriifen Sie die Beschleunigung erneut. Bei gheiédbiger
Beschleunigung 6ffnen Sie die Nadel um ein weitérelstel, denn die Voreinstellung wird grenzwertigrgenommen; bei
wechselnden Wetterbedingungen wahrend des Flugexkddiese Probleme wieder auftreten.
Wenn der Motor weiterhin schlecht beschleunigtnéiff Sie die Nadel um eine weitere Achtel-Umdrehiignn sich das
Laufverhalten des Motors nicht verbessert, stelienden Motor wieder auf Grundeinstellung. Stagenden Motor neu und
Uberprifen Sie die Beschleunigung. Bei gutem Laublézh gehen Sie weiter zu Schritt 1. Falls der tbfoweiterhin
schlecht beschleunigt, 6ffnen Sie die Nadel um eiaitere Achtel-Umdrehung. Sollte er weiterhin sdhit beschleunigen,
liegt die Ursache wahrscheinlich nicht in der Eéfising. In diesem Fall bitte unter “Fehlersuche’itelssuchen.

Schritt 11
- Wenn der Motor wie oben beschrieben korrekt bleschigt, lassen Sie ihn vom Leerlauf bis Vollgasdigeunigen.
Wiederholen Sie diesen Vorgang noch zwei Mal. Beiedder Funktion gehen Sie weiter zu Schritt IV. Beiterbrechungen
offnen Sie die Leerlauf-Disennadel L um eine weitgchtelumdrehung.
Sollte der Motor nicht schnell genug auf die Besghigung reagieren, drehen Sie die Dise L wiedeeg&awm, bis der Motor
beim Gasgeben stottert. Von diesem Punkt aus di@teedie Dise L dann wieder eine Achtel-Umdrehaug.

Schritt IV
- Wenn der Motor richtig funktioniert, geben SidgzjeVollgas. Wenn die Drehzahl nicht sinkt, war dilotoreinstellung
erfolgreich. Sollte die Drehzahl etwas nachlasdeghen Sie die Vollgasdiisennadel H um eine Achtetitéhung auf.

Vorsicht!!! Um Verletzungen durch den Propeller zu saeiden, muss der Motor bei der Vergasereinstelluygstoppt werden.

Vorsicht!!! Choke bei laufendem Motor niemals kompletchlieRen!

Starten und Einlaufen eines neuen Motors:

Uberpriifen Sie vor dem ersten Starten des Motots, eme Ziindkerze eingeschraubt und festgezogenunst dass der
Zundkerzenstecker fest sitzt.
Den Ziindsensor an geeigneter Stelle iiber dem Maxgmet den beigefiigten Schrauben anbringen.

Niemals mit eingeschalteter Ziindung am Motor drehesplange keine Zundkerze installiert ist. Dies kiie zu Schaden an der
Ziundung fuhren!
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1) Die Zundung sollte ausgeschaltet sein, der Chiokledie Drosselklappe halb gedffnet. Wenn der \Vigaicht Uberlauft, drehen Sie
3-4 am Motor. Sollte er Giberlaufen, nur 1-2 Umdregen am Motor.

2) Schalten Sie die Ziindung ein, 6ffnen Sie den €hstellen Sie an der Drosselklappe eine leicher®heerlaufgeschwindigkeit ein
und drehen Sie einige Male schnell. Sollten nachvagten Umdrehung bei geschlossenem Choke nocte RKdotorstartversuche zu
hdren sein, geben Sie noch 2 Umdrehungen gema®uxgeunter 1) zu. Fahren Sie dann gemal den Aowgen unter Abschnitt 2)
fort.

3) Falls der Motor selbst nach mehreren Umdrehumgeint startet, 6ffnen Sie die Drosselklappe gand drehen Sie ca. 4-mal am
Motor. Schalten Sie die Zindung aus und wiederrah siarten Sie den Motor wieder, schlieRen Sie iddieeDrosselklappe wieder
etwas und 6ffnen Sie den Choke.

4) Wenn der Motor immer noch nicht startet, schesuSie die Ziindkerze heraus und Uberprifen Sikdmgakte. Trocknen Sie
eventuelle Bezinrtickstande ab (was auf Uberschigs@igazin im Motor hindeutet) und schrauben Sie diedkerze wieder fest.
Weitere Startversuche sollten nun mit geschlossé&vesselklappe erfolgen. Sollte die Ziindkerze jéddmcken sein, wurde
vermutlich zu wenig Benzin in den Vergaser gefihrtdiesem Fall Gberprifen Sie bitte die Benzinzufuhd fahren Sie gemaf den
Anweisungen und Abschnitt 1 fort.

Falls der Motor riickwérts laufen sollte, Drosselklgppe nicht 6ffnen — Motor sofort stoppen, sonst kértien Schaden am Motor
verursacht werden!

Lassen Sie den Motor nach dem Starten ca. 5 métwias erhdhtem Leerlauf laufen. Dann fur ca. 20 enitaufen lassen, dabei von
Leerlauf Gber Halb- und Dreiviertel-Gas steigerm um jeder Einstellung zuerst kurz und von Mal zalNénger verharren. Nach 10
Minuten Laufzeit Drosselklappe immer wieder fiir Z&irZeit ganz 6ffnen. Motor danach stoppen und dekilassen. Danach neu
starten und die Einstellungen uberpriifen. WenrsaheOrdnung ist, kdnnen Sie ihren ersten Starhelomen. Wahrend der ersten
Flige den Motor nicht tberlasten und sehr hohe Zxiellen fur lAngere Abschnitte vermeiden (sehr vigchéi heifer Witterung). Das
Kraftstoff-Gemisch aus dem mitgelieferten Ol (1:20fbrauchen und danach mit einem Kraftstoffgemisd@ fliegen.

Fehlersuche

Motor startet nicht:
—  Batteriespannung tberprifen; verwenden Sie nuk&fidmatterien
—  Zindkerze Uberpriifen und eventuell ersetzen (Kénze in den Stecker schrauben und am Motor drehen)
—  Benzinzufuhr Gberprifen
—  Motor durch Drehen mechanisch tberprifen
—  Sind die Vergaserdusen richtig eingestellt?
—  Vergaser abbauen und das Kohlefaser-Flatteniantiigenschein nehmen
—  Schrauben Sie die Vergaserabdeckung an derd&sitBruckeinlasses ab, Uberpriifen Sie den Beneintitid blasen Sie den
Vergaser mit Luft aus; achten Sie beim Zusammeilbédie richtige Reihenfolge von Membran und Diclgtun
—  Den Druckschlauch am Vergaser nochmals tiberpriifen

Ersetzen des Flatterventils:
—  Vergaser abschrauben (auf die Dichtung achten)
—  Lésen Sie die vier M4 Schrauben am Flansch, erfeSie diesen und nehmen Sie das Flattervenihaibdie Dichtung
achten)
— Losen Sie die vier M2 Schrauben, entfernen #ealtien Ventile und ersetzen Sie diese durch néare Schrauben wieder
einsetzen und leicht festziehen
—  Beim Zusammenbau auf die korrekte Position dehtDitg achten

Mechanische Fehler am Motor:

Motor lasst sich nicht drehen. Mdgliche Ursachetbi€afresser;

—  Lésen Sie die M5 Schraubenmuttern unter dem dglirfMuttern nur mit Spezialschlissel 16sen, kalsnZabehdr bestellt
werden)

—  Zylinder vorsichtig entfernen

—  Eine genaue Untersuchung von Kolben und Kurbélgsd konnte die Ursache fiir das mechanische Prchlézeigen.

—  Reparaturen mechanischer Art miissen immer von zugassenen Serviceabteilungen durchgefiihrt werden

Service Information
Zundkerze nach 20 Stunden Laufzeit oder 1 Jahrdtetvechseln.
Nach jeweils 50 Stunden Laufzeit Pleuelstange Uatidfventil Uberprufen.
Nach 300 Stunden Betriebszeit den Motor zum Checgiugrhicken.
Garantie

MVVS gibt auf Benzinmotoren zwei Jahre Garantie.SRi€arantie bezieht sich auf Material- und Kongiomisfehler. Nur Erst-
Kaufer sind garantieberechtigt. Die Garantie kaeimb/iederverkauf des Motors nicht tibertragen werde



Von der Garantie ausgeschlossen sind:

Kontakt:

- Normal auftretende Verschleil3erscheinungen

- Schéden, die aus Unféllen resultieren

- Schéden, die durch den Einsatz eines nicht-austeeten oder beschadigten Propellers entstehen
- Schéden, die durch den Einsatz eines zu groRnzodkleinen Propellers entstehen

- Schéden, die durch den Einsatz von minderwertiBenzin entstehen

- Schaden, die durch den Einsatz von FremdersatkZubehdorteilen entstehen

- Schaden, die durch Fremdeinwirkung auf den Metdstehen

- Schaden, die durch unsachgemafie Behandlung etsteh

MVVS, spol. s r.0., tr. Kpt. Jarose 35, 602 00 Briischechien
Tel. +420 545 211 683, Fax: +420 545 211 418
E — Mail: mvvs@mvvs.cz

Web: www.mvvs.cz



1001 0205

0405 0401

1307

| Nr.: |Beschreibung: | Nr.: | Beschreibung:

0101 | Kurbelgehause 1102 | Mitnehmerkeil

0102 | Schraubensatz f. 0101 1103 | Propellermutter

0202 | Vorderes Lager 1104 | Propeller-Unterlegscheibe
0204 | Dichtung 1105 | Propellerschraube

0203 | Hinteres Lager 1107 | Propellerschraubensatz
0304 | Lager f. hintere Abdeckt 0306 | Vergaserflansch

0301 | Hintere Abdeckung 0307 | Vergaserflanschdichtung
0302 | Schraubensatz f. 0301 0308 | Schraubensatz fiir 0307
0304 | Druck-Nippel 1301 | Flatterventilrahmen
0401 | Zylinder 1302 | Flatterventil

0402 | Zylinderstehbolzen 1303 | Flatterventilschrauben
0403 | Zylindermuttern 1304 | Flatterventildichtung
0404 | Zylinderdichtung 1305 | Flatterventildichtung
0405 | Stehbolzen 1306 | Flatterventiimembran
0406 | Schalld.-Muttern 1307 | Vergaserschrauben
0407 | Schalld.-Dichtung 33148 | Elektronische Ziindung ICU-P
0701 | Kolben 3309 | Zundkerze

0702 | Kolbenring 1405 | Befest.schrauben f. Ziindsensor
0801 | Kolbenbolzen 3228 | Vergaser

0802 | Kolbenbolzenhalter

1001 | Pleuel

1101 | Propellermietnehmer




