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Pied pouzitim motoru si prettéte nasledujici instrukce.

Blahogejeme Vam ke koupi benzinového motoru MVVS 152.
MVVS 152 je uten pro pohon radietiizenych modél a maket letadel a je schopen uspokajit i ty nejiméroky kladené na motoryi gadvodnim akrobatickém Iétani.

Technické Udaje

Vrtani 48 mm Rozsah otéek 1000 — 7500 ot/min

Zdvih 42 mm

Hmotnost kompletniho motoru bez 35309 Palivo Bezolovnaty benzin
zapalovani * 95 oktani

Hmotnost zapalovani 270 g Mazani Olejem ve snési s benzinem 1:40

* N e&kteti vyrobci z reklamnichi/odi udavaji hmotnosti nekompletnich matoNami udané hodnota odpovida letu schopnému stiakempletr# sestavenému motoru
véetns svicky, karburatoru, unase a upexiovacich Sroub vrtule.

Bezpe&nostni pokyny

1)  Nikdy nepouzivejte motor pro pohon jakychkoliogtedki s lidskou posadkou.

2) Fi provozu model se vZdytid'te pravidly a zakony platnymi ve Vasi zemi.

3)  Za fripadné Skody vzniklé provozem moilel z&izeni pohaénych motorem MVVS 152 nenese vyrobce odfuimost.

4) Pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

5)  Nezasahujte nikdy do konstrukce motoru.

6) Pred kazdym letem zkontrolujte dotaZeni a stav vSeahhi vrtule. Pokud pouZivate vrtulovy kuzel, kontrodujaké jeho upewni. i montazi kuzele se vzdy
fidte ndvodem k jeho montazi.

7) Kontrolujte pravidel& upevréni k motorovému lozi. Nikdy nestartujte uvéhy motor!

8) Pouzivejte jen ddb vyvazené vrtule! PoSkozené vrtule ihned sty

9)  Nikdy nestijte tak, abytasti Vasehoda byly v rovire tocici se vrtule.

10) Noste&sns padnouci, upnuté ¢dy pokud budete startovat nebo jinak obsluho¥aids motor. Nikdy nenoste volné viajiciey (kravaty, Saly apod.)

11) Nikdy se nepokousejte zastavit motor jakouk&disti lidskéhoda.

12) Motor zastavujte rozpojenim spfrazapalovani nebo Gplnym uzemim Skrtici klapky karburatoru.

13) Hi startovani motoru zabezfie bezpé&né model tak, aby se nemohl dat do pohybu.

14) Palivo je h#lavina a je nutné ji drzet v uziané nadobv dostaténé vzdalenosti oddiiciho motoru.

15) Hi pripraw paliva seid'te pokyny jeho vyrobce nebo prodejce.

16) VesSkeré drobné&ednety nejte v dostaténé vzdalenosti oddziciho motoru. Nikdy nevhazujte Zadn@giety do taici se vrtule.

17) Vyberte si dote misto, kde budete startovat motor. Vyvarujtersémych nebo pttych ploch.

18) Motor startujte jen na dtdventilovanych mistech. Nikdy nestartujte motazevenych prostorach.

19) Hi startovani motoru dbejte na to, aiypadni divaci, hlavtpak dti, byli vzdaleni alesp®10 m.

20) Vykon motoru umaiije provoz velkych modél Provoz takovychto z&zeni niize zgisobit Skody, pokud dojde k chylbsluhy. K provozovani MVVS 152
v modelech letadelifstupte teprve az dosahnete dostagezrignosti v oviadani mensich model

Vybér vhodné vrtule

Plati, Ze vrtule stejnych rozmi od fiznych vyrobé nejsou stejné a mnohdy se stava, Ze i vrtule jealmoznéru od stejného vyrobce se liSi. Aby byl co nejléyezit
vykon motoru, nila by se kvka vrtulové charakteristiky protnout s vykonovétivkou motoru (otéky/ vykon) v oblasti maximélniho vykonu motoru. Rdiel zadny
vyrobce vrtuli nedodava ke svym vyrdiok takovéto Gdaje. Také vykonova charakteristikaomoje prondnnou velginou, ktera je zavislaipdevSim na pouzitém tludni
vyfuku a nize se znéng liSit. Celou situaci jestkomplikuji viastnosti progedi (hlavi teplota a atmosféricky tlak), takZe za nizké tgpk vysokého tlaku fize stejna
vrtule potebovat az 20%ffkonu vice, nez za horka.

Doporuwené rozniry vrtuli: 2-listé: 30“x12¢, 32“x10“ — 12“
3-listé: 29"x12"
Tyto hodnoty plati jako orientai s ohledem na zavislosti popsané&edeslé kapitole a na typu vyfukové soustavy.

Motor MVVS 152 je navrzen tak, ze jeho vykonova refigeristika ma maximumipotaikach 5800 — 6300 ot/min dle typu vyfuku. Pokud ¢bdeeze zbytku vyuZzivat
maximum vykonu, pouZijte vrtuli, se kterou motorsdbne na zemi tyto atiéy, resp. nepatinizsi, vzhledem k viivu odl€leni vrtule v zavislosti na dosahované rychlosti
letu. Nedopor&ujeme pouzivat vrtule, se kterymi bude motor naizetit vice nez 7000 ot/min.

Palivo

Pouzivejte zasadnautomobilovy bezolovnaty benzin 95 okissmichany v pogru 40 objemovych dil benzinu a 1 dil oleje Mobil Racing 2T. Pro &gbnotoru vyuZijte
olej MVVS Racing 2T, ktery je sa@asti baleni v to poénu 30:1. V nutnych fipadech je mozno poudtalitni znatkové syntetické oleje utené pro zavodni dvoutaktni
motory. Nikdy nepouzivejte levné olejed@né pro zahradni techniku. NepouZivejte také sgktebleje uéené pro provoz methylovych modislych motoé. Za @ipadné
poSkozeni motoru, které vzniklo provozem s nekwiitpalivem, nenese vyrobce odpdrost.

Montaz

K uchyceni motoru sloudityti drzaky integrované do odlitku klikové i$ké. Motor je moZno montovatijino na motorovou igpazku, nebo pragdnictvim montazni sady
(zvl&stni pisluSenstvi). PouZijte Srouby velikosti M6. Pokuchytite motor pes pryZové tlumici elementy, pak jetlia dostaténou tuhosti a pevnosti. Srouby zajiet
vhodnym zjisobem proti povoleni a pravidélRontrolujte jejich stav a utazeni.

Motor je chlazeny vzduchem, proto je nezbytné tajdostatény pohyb vzduchu pod kapotou motoru. Nikdy nezapeijté na otvor pro odvod teplého vzduchu za
motorem, ktery musi by&si nez vstupni otvor. Benzinové motory sefzalji podstatst vice nez methylové!

Nezapominejte, Ze motor pebuje k chodu kyslik obsazeny ve vzduchu. Protist#sg i pistup vzduchu k sani motoru. Pozor! Nasavatatéfho vzduchu z prostoru pod
kapotou niZe snizit vykon motoru.

K piivodu benzinu ke karburatoru pouZivejte pouze hdi dodanou vyrobcem, jejiz pmér zaruc¢uje dostaténou dodavku benzinu v jakémkoli
provadném obratu a minimalni odpor proudicimu palivu! Pditi hadice mensiho miméru by mohlo mit za nasledek zhasnuti motorufi p
provadni obrati s velkym petizenim.

Pozor!

Pii zastavld motoru do modelu chrite ucpavkami vSechny otvory, aby nedoSlo kdsténi vnitiku motoru pilinami, zbytky brusiva apod. Také
vniténi prostor trupu ze kterého bude motor nasavat vadzbavte néistot a dbejte na to, aby vSechny g@sti bylyiFadné upevrény a nemohly tak
byt nasaty do motoru.
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Vyfukova soustava

Pouzivejte tovamhvyrahiné vyfuky utené pro tento typ motoru, nejlépe pak&mvé MVVS, se kterymi méte i zaruku vykonu.
Za pripadné Skody na motorugnbené pouzitim nevhodné vyfukové soustavy nengsbaee zodposdnost.
Pfi montazi postupuijte podle navodu, ktery je dodawanbcem vyfuku a sa@asré nezapominejte na zaji$li jeho dostatého chlazeni.

Systém CONT JET (CONTROL JET) nejvyssi stupé HI-TECH pro Vasi akceleraci!

V&S motor je vybaven jediteym systémem, poprvé pouzitym u membranovych katbuir, ktery umo#uje automatické oviadani bohatostiésinv zavislosti na oteeni
Skrtici klapky. Tento systém byl vyvinut ve fénMVVS pro motor 116 boxer za pomoci moderniiiti techniky a proto se jej nesnazte nijak modifidp nebo Hpadré
jakymkoliv zpisobem upravovat pakovyrgvod fizeni. Va$§ zasah by mohl poSkodit motor. Diky tamsystému dochazi k ochuzovanigsimpii nizkych a volnobznych

Serizovani karburatoru

Motor je jiz z vyroby séizen na zékladni nastaveni a zpravidla neni ndtigesi vyraza menit (toto plati pedevsim pokud je pouzita dopdema vyfukova soustava a
vrtule). Pouziti systému Con-Jeinasi je& jednu vyhodu — vediSing béZznych gripad: vyuziti (mimo zavodni Iétani) vystie pouze se $zovanim hlavni trysky.

Pozor!!l VSechna séizovani karburatoru provadjte pouze se zastavenym motoremizathi mozného Grazu vrtuli.
Nikdy nezasahujte do nastaveni pakovéh@yodu ovladani trysky karburatoru!

Zakladni nastaveni:  sdizovaci jehla ( L ) — ovladana jehla pomoci pakavgievodu — pro spodni rezim ¢&k 45 min pi zaweném plynu
(pti oteweném plynu je to o cca 20min vice)
sdizovaci jehla ( H) pro horni rezim ¢gk 50 min az 1 ot.
(hodnoty nastaveni jsou brany dle hodinovyaticek, vychozim bodem je zaSroubovani na doraz)

Pozor! Nikdy nedotahujte Beovaci jehly silou, protoZze pak by dochazelo lkthi dosedacich
ploch pro jehly. Takto op&gbeny karburator neni mozno sprévrastavit a je nutno jej vyinit za
novy. Zvlastni pozornosténujte této operaci ip seizovani Sroubu volnaiZné trysky na &mz je
nasazena pha ovlddani. Propojeni mezi &u a Sroubem je prdsdnictvim pruzné viozky a
umo#iuje prot@eni.

pfivod tlaku

= packa ovliadani plynu

___packa sytice

Novy motor je z vyroby d&zen na zakladni nastaveni, na které préjg@éd zakeh motoru!

Po zakhu motoru provéte jeho s#zeni a to dle nasledujiciho postupu:
-motor proliejte chodem
-nastavte volnokzné otéky a nechejte jej cca 5 sec. v tomto rezimu

Sroub volnobézné tysky L

Sroub hlavni trysky H

Pokud motor nastartuje op&né, nepfidavejte plyn a motor okam#tzastavte! Jinak
hrozi poSkozeni motoru!

Postup |
Pridejte plyn do 2/3 rozsahu plynwasovém intervalu cca 1 sec (rychlejéiani plynu). Tento postup pra¥iee 3x za sebou, pokud motor akceleruje rychle a
bez Skytnuti, fejdte na postup Ill. Motor Spatrakceleruje- postup Il.

Postup 11

Spatna akcelerace motoru se $kytanim a tendewghechavani chodu jestSinou zmisobena chudou sfsi ve stednim pasmu oték. Motor zastavte a
ptekontrolujte pivod paliva k motoru (hadice dodana vyrobcem motwsami byt nikde skpnuta nebo zlomena, dale zkontrolujte prodySnesizmového filtru, pokud jej
méate namontovany). Motor znovu nastartujte, vyzkfieSakceleraci, pokud problémy stali@fpvavaji, zanste se sizovanim karburatoru. Sigovaci jehlu L otekete o 5
min znovu vyzkousSejte akceleraci, pokud motor akegé bez probléf otevete jehlu jedt o cca 3-5 min, protoZetgdchozi sézeni bylo na hranici a pokud byhem letu
doslo ke zming atmosférickych podminek, mohlo bysoplojit k predchozim problédm.

Pokud motor neustéle Spatakceleruje, oteete jehlu o 10 min. Jestlize se chod motoru nelepdtor zastavte a zkontrolujte zakladni nastavBdizovaci
jehly nastavte takto: jehla L 50 min, jehla H lekotor nastartujte a vyzkouSejte jeho akcelerati.spravném choduipjdéte na postup Ill. B Spatné akceleraci otiate
jehlu o dalSich 10 min.iPneustale Spatném chodu bude zavada pmodbbi jinde, nez ve Spatnémiseeni motoru. Rejdéte proto do kapitoly odsti@vani zavad motoru.

Postup Il

Pokud motor spravnakceleruje dle f@dchoziho postupu, nastavtesbpolnokézné otéky a provelte 3x za sebouifslani do plného plynu,fpspravné reakci
motoru nasleduje postup 1V, pokud motdéirgrychleni vynecha, otéete trysku L jedt o 5-10 min.

Jestlize reakce motoru néidani neni dostate¢ rychld, givirejte trysku L az do meze, kdy mototi peakci na plyn zé&ne vynechavat, potom trysku L &p
otewete 0 5-10 min.

Postup IV
Jestlize Vam motor spra¥meaguje, nastavte piny plyn. Pokudd@amotoru neklesaji, motor je sprévedizen. Jestlize se Vam zda, Zesgamotoru klesayji,
otevfete s#izovaci jehlu H o cca 5-10 min.

Pozor!!! Pokud bude motor v chodu, nezavirejte kiagytice do pl zawené polohy! Klapka syté je upravena tak, aby v této poloze byl pouzemdii phtok vzduchu a
proto by mohlo dojit k poSkozeni membran sacihdilven

Pozor!!l VSechna séizovani karburatoru provadjte pouze se zastavenym motoremizatii mozného Grazu vrtuli.

Startovani a zak&h nového motoru

Pred prvnim startovanim vyjte zaslepovaci zatku, naSroubuijte a @ttotahite sviéku.
Nasal'te a zajistte koncovku zapalovani.
Snima& zapalovani filoZte tak, aby pekryval magnet na undde citlivé dotahste prislusné Srouby.

Nikdy neproté‘ejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestlizenckece neni zapalovaci ki, mize dojit k poruse zapalovani!

1) S vypnutym zapalovanim, se ¥awou klapkou syte a s plynovou klapkou odpovidaji¢ilgizng ¥ oteweni motor 3-4x prottie, v fipadt Ze neni zaplaveny karburator.
Pokud je karburator zaplaveny, &tarotatit pouze 1-2x.

2) Zapréte zapalovéani, otéete klapku sytie, nastavte na plynu lehce zvySené volido otéky a za&néte motor energicky protét. Pokud ani détvrtého protéeni se
zawenou klapkou syte neuslySite ndznak nastartovani, pitet@x motor dle postupu popsaném v dada dale pokrajte dle instrukci z bodu 2.

3) Jestlize motor nenastartuje ani po dalSim pestia otevete naplno plyn a motorem cca 4x ptiéo Vyprite a zapéte zapalovani a startujte &@ps givienym plynem a

s otewenou klapkou syte.



4) Jestlize motor nadéle nelze nastartovat, vy3iteisvéku a zkontrolujte jeji kontakty. Jestlize je mokibenzinu, tak ji &istéte a naSroubujte zpatky (znamena to, Ze
motor je gehlcen benzinem). DalSi startovani prayjépouze s fivienym plynem. V fipadt suché swky neni stale nasat dostatek paliva, zkontrolujieop paliva a dale
postupuijte od bodu 1.

Pokud motor nastartuje opfné, nepidavejte plyn a motor okamaitzastavte! Jinak hrozi poskozeni motoru!

Po nastartovani motoru jej nechte cca 2 mikeb v reZimu zvySeného volngtiu, dale provatte zakth cca 20 min. B zakshu neite oté&ky od volnokthu po 1/2-3/4
rozsahu s kratkou vydrzi, kterou postéiprodluzujte. Po 10-t¢ mintithodu zanste kratkodoB otevirat plyn na maximum. Po uk@mi chodu nechte motor vychladnout,
pak jej znovu nastartujte, praee kontrolu s&izeni a v pipadt, Ze je vSe v p@dku, niizete poprvé odstartovatéBem prvnich let motor nepetéZujte a neponechavejte
bézet motor dlouho ve vysokych ék@ch (velmi dlezité za horkého @asi). Spaebujte vesSkeré palivo, které Vam vzniklo smichasiolejem v pibalu. Déle pak rizete
pouzivat porér palivo:olej 40:1.

Nikdy neprovadijte zal#h dlouhym chodem v rezimu volnéhu!

Mozné zavady motoru a jejich odstrarni

Motor nelze nastartovat:

- zkontrolujte nagti na baterii zapalovani, pouzivejte pokud mozneérekumulatory v dobré kondici

- zkontrolujte a pofipads vymeiite zapalovaci swku (zkontrolujte jiskru a to tak, Ze zasuneteslswido koncovky kabelu a pr@@nim motoru prosite
jiskru)

- zkontrolujte pivod paliva

- prot&enim motoru fekontrolujte jeho mechanicky stav

- zkontrolujte spravné nastaveni trysek karburatoru

- sundejte karburator a prohlétie vizual karbonové membrany, zda jsou gdku

- odSroubujte ko karburatoru ze stranyfipodu podtlaku, zkontrolujte filtkmi sitko benzinu, pdfpads karburator vyfoukejte vzduchemfippétné
montazi dbejte na spravnéipdi montdZze membrany &teni

- prekontrolujte hadiku privodu podtlaku ke karburatoru

Vyména membran:

- odSroubuijte a sefite karburator (pozor n&snni)

- odSroubuijtetyii Srouby M4 na firub, sejnéte piirubu a klapky (pozor n&gnsni)

- vySroubujtestyti Srouby M2 a odstrge staré klapky, nadée nové a z§t nasroubujte a opatfrdotahrite Sroubky
- pii zpétné montazi dbejte na spravné nasazesmihi

Mechanické zavady motoru:

- motor nelze proitt: pravdipodobna ficina — je zateny pist ve valci, povolte a odSroubujte matice Ml valcem (pouzivejte k povolovani pouze
speciélniho &ového kite, ktery si Ize objednat wigluSenstvi k motoru)

- opatrig sejnéte valec

- pti pohledu na pist a do klikové sk Ize odhalit pravépodobnou fi¢inu mechanického problému motoru

- odstragni mechanickych zavad nechte na odborny servis

Servisni informace

Po prolghnuti kazdych 3 motohodin, nebo po kazdych 15iicle namaZztefpdni loZiska.
U nového motoru toto prodée poprvé az po 10-ti motohodinach!

Po prolghnuti kazdych 20-ti motohodin vysiite zapalovaci stiky!

Po prolghnuti kazdych 50-ti motohodin dopétjeme provést preventivni kontrolu membran
saciho ventilu.

Po prolghnuti 300 motohodin nechte motor zkontrolovat w&dim servisu.

Mazani piedniho loZiska:

Stifknéte 1,5 ml motorového oleje do otvoru dle obrazku.

Po namazani zaSroubujtedzjarytku. Bshem mazani neatéjte vrtuli!
Pozor: po namazani loZiskaihe motor vykazovat vySSi kiiuost.

Pokud by motor Bzel s odSroubovanou krytkou, mohlo by dojit k #adi motoru!




Seznam nahradnich di

1001 0205

AN

~\eQ8
88
: N 1101
A 1104 1105 0407 0406 0405 0401

3228 1307
0307
1305

Cislo sougasti: [ Nazev: | Cislo sougasti: | Nazev:
0101 Motorova skFin 1101 UnaSec¢
0102 Sada Sroubd motor. sk¥iné 1102 Pero unasece
0104 Stredici viozka 1103 Matice vrtule
0202 Pfedni loZisko 1104 PodloZka vrtule
0204 Gufero 1105 Sroub vrtule
0203 Zadni loZisko 1107 Srouby vrtule
0205 Zadni jehlové lozisko 0306 PFiruba karburatoru
0304 Tlakova tryska 0307 Tésnéni pfiruby
0401 Vélec 0308 Srouby pfiruby
0402 Sada Sroubu valce 1301 Teéleso jaz. ventilu
0403 Matice valce 1302 Jazyckovy ventil
0404 Tésnéni valce 1303 Sroub jaz. ventilu
0405 Sada Sroubu vyfuku 1304 Tésnéni jaz. ventilu horni
0406 Matice vyfuku 1305 Tésnéni jaz. ventilu spodni
0407 Tésnéni pfiruby vyfuku 1306 Pfilozka jaz. ventilu
0701 Pist 1307 Srouby karburatoru
0702 Pistni krouzek 3314B Elektronické zapalovani
0801 Pistni ¢ep 3309 Zapalovaci svicka
0802 Pojistka pist. ¢epu 1405 Srouby senzoru zapalovani
1001 Klikova hfidel s ojnicemi 3228 Karburator




Zaruéni informace

Firma MVVS poskytuje na benzinové motory zarukwyiobni a materidlové vady v trvani 3@&sfol. Zaruka se vztahuje ndiypdniho nabyvatele motoru a nefiéposna
pfi zmeng vlastnika.

Zaruka se dale nevztahuje na:

- b&Zné provozni opoebeni

- poskozeni ziisobené havarii

- poskozeni zfsobené pouzivanim nevyvazné nebo poSkozené vrtule

- poskozeni ziisobené pouzivanintis malé nebo velké vrtule

- poskozeni zflsobené pouzivanim nekvalitniho paliva

- poskozeni ziisobené pouzivanim neoriginalnich nahradnidhalffisluSenstvi
- poskozeni zf|sobené nasatim cizihdeulntu

- poskozeni zjisobené nespravnym pouzivanim

Kontakt: MVVS, spol. s r. 0.ftKpt. JaroSe 35, 602 00 Brno
Tel. +420 545 211 683
Fax: +420 545 211 418
e-mail:mvvs@mvvs.cz

web:www.mwvs.cz

Zaruéni list

Datum prodeje: Vyrobni &islo:

Prodejce: Jméno a adresa kupuijiciho:



