Navod k pouziti

MVYVS 26 IFS ¢.: 30941
MVVS 35 IFS ¢.: 30981

Verze 1.2

Blahopiejeme Vam ke koupi benzinového motoru MVVS 26¢ccm (35cem)

Motory MVVS 26 a 35 jsou vyhradné uréeny pro pohon radiem fizenych modeli a maket letadel. Jsou vhodné pro
pouZiti jak v cviénych, resp. rekreacnich modelech, tak mohou slouZit i pro akrobatické 1étani, véetné 3D akrobacie,

pii poziti v dimérné velkych modelech.

Technické idaje

Pred pouZzitim motoru si prectéte nasledujici instrukce.

MVYVS 26ccm
Vrtani 33 mm Maximdlni vykon** 3.8 PS/9000 ot/min
Zdvih 30.1 mm Maximélni kroutici 3,1Nm/8000 ot/min
moment**
Hmotnost kompletniho 936 g Palivo Bezolovnaty benzin
motoru bez zapalovéani * 95 oktanii
Hmotnost zapalovani 165 g Mazini Olejem ve smési

s benzinem 1:40

Rozsah otdcek

1400 - 9500 ot/min

MYVYVS 35ccm
Vrtani 35,5 mm Maximélni vykon** 4,1 PS/8500 ot/min
Zdvih 35,2 mm Maximélni kroutici 3,8 Nm/7500 ot/min
moment**
Hmotnost kompletniho 1483 g Palivo Bezolovnaty benzin
motoru bez zapalovani * 95 oktani
Hmotnost zapalovéani 165¢g Mazéni Olejem ve smési

s benzinem 1:40

Rozsah otdcek

1400 — 9000 ot/min

* Ndmi udand hodnota odpovid4 letu schopnému stavu, tj. kompletné sestavenému motoru véetné svicky, karburdtoru,
una$ece a upeviiovaci matice vrtule.
#* Vykonové parametry budou riizné dle typu vyfuku. Udany vykon je maximdlni dosaZitelny.

Rozméry motoru

A B C D E
mm mm mm mm mm
26 IFS 146 99 50 70 60
35 IFS 182 118 60 84 70
F G H 1 J
mm mm mm mm mm
26 IFS 31 43 MI10x1 10 33
35IFS 41 5,3 M10x1 10 45

Bezpecnostni pokyny

1) Pii provozu modeli se vzdy fid'te pravidly a zdkony platnymi ve vasi zemi.
2) Za piipadné $kody vzniklé provozem modeli a zai{zeni pohdnénych motorem MVVS nenese vyrobce
odpovédnost.



3) PouZivejte pouze origindlni ndhradni dily.

4)  Nezasahujte nikdy do konstrukce motoru.

5) Pred kazdym letem zkontrolujte dotaZeni vrtule. Pokud pouZivdte vrtulovy kuZel kontrolujte také jeho
upevnéni. Pfi montaZi kuzele se vzdy fid'te nivodem k jeho montdzi.

6) Kontrolujte pravidelné upevnéni k motorovému loZi. Nikdy nestartujte uvolnény motor!

7) Pouzivejte jen dobfe vyvédzené vrtule! Poskozené vrtule ihned vymérite!

8)  Nikdy nestujte tak, aby ¢asti vaSeho téla byly v roving to¢ici se vrtule.

9)  Noste tésné¢ padnouci, upnuté odévy pokud budete startovat nebo jinak obsluhovat bézici motor. Nikdy
nenoste volné vlajici odévy (kravaty, §ily apod.)

10)  Nikdy se nepokousejte zastavit motor jakoukoliv ¢asti lidského téla.

11)  Motor zastavujte rozpojenim spinace zapalovéani nebo tGplnym uzavienim Skrtici klapky karburatoru.

12)  Pii startovdni motoru zabezpecte bezpecn¢ model tak, aby se nemohl ddt do pohybu.

13)  Palivo je hoflavina a je nutné ji drzet v uzaviené nidobé v dostate¢né vzdélenosti od béZiciho motoru.

14)  Pii piipravé paliva se fid'te pokyny jeho vyrobce nebo prodejce.

15) Veskeré drobné prfedméty méjte v dostatecné vzddlenosti od béZiciho motoru nikdy nevhazujte Zadné
predméty do tocicf se vrtule.

16)  Vyberte si dobfe misto, kde budete startovat motor. Vyvarujte se pragnych nebo piscitych ploch.

17)  Motor startujte jen na dobie ventilovanych mistech. Nikdy nestartujte motor v uzavienych prostorach.

18)  Pii startovani motoru dbejte na to, aby pifpadni divéci, hlavné pak déti byly vzdaleni alesponi 10 m.

19)  Vykon motoru umoZiiuje provoz velkych modeld. Provoz takovychto zafizeni miZe zptsobit §kody pokud
dojde k chybé obsluhy. K provozovini MVVS 26 nebo 35 v modelech letadel pfistupte teprve az
dosdhnete dostatecné zrucnosti v ovladani mensich modeli

Vybér vhodné vrtule

Plati, Ze vrtule stejnych rozmérti od riiznych vyrobci nejsou stejné a mnohdy se stavd, Ze i vrtule jednoho rozméru od
stejného vyrobce se lisi. Aby byl co nejlépe vyuzit vykon motoru, méla by se kiivka vrtulové charakteristiky protnout s
vykonovou kiivkou motoru (otdcky/ vykon) v oblasti maximdlniho vykonu motoru. BohuZel Zidny vyrobce vrtuli
nedoddvéd ke svym vyrobkim takovéto tdaje. Také vykonovd charakteristika motoru je proménnou veli¢inou kterd je
zavisld pfedev§im na pouZitém tlumi¢i vyfuku a muiZe se znacéné liSit. Celou situaci je§t¢ komplikuji vlastnosti
prostiedi (hlavné teplota a atmosféricky tlak) , takZe za nizké teploty a vysokého tlaku miiZe stejnd vrtule potfebovat az
20% piikonu vice neZ za horka.

Motory MVVS 26 a 35 jsou navrZeny tak, Ze jejich vykonové charakteristiky maji maximum pfi otdckach cca 8500
ot/min dle typu vyfuku. Pokud chcete beze zbytku vyuZivat maximum vykonu, pouZijte vrtuli, se kterou motor
dosdhne na zemi tyto otdcky, resp. nepatrné nizsi, vzhledem k vlivu odleh¢eni vrtule v zdvislosti na dosahované
rychlosti letu.

Nedoporucujeme pouzivat vrtule se kterymi bude motor na zemi to¢it vice nez 9000 ot/min.

Doporucené rozméry vrtuli:

Motor je chlazeny vzduchem, proto je nezbytné zajistit dostate¢ny pohyb vzduchu pod kapotou motoru. Nikdy
nezapominejte na otvor pro odvod teplého vzduchu za motorem, ktery musi byt vétSi neZ vstupni otvor. Benzinové
motory se zahfivaji podstatné¢ vice nezZ metylalkoholové!

Nezapominejte, Ze motor potiebuje k chodu kyslik obsaZeny ve vzduchu. Proto zajistéte i pifistup vzduchu k sani
motoru. Pozor.: nasdvéni ohfdtého vzduchu z prostoru pod kapotou mize snizit vykon motoru.

Pozor!

Pii zdstavbé motoru do modelu chraiite ucpdvkami vSechny otvory, aby nedoslo k znecisténi vnitiku motoru
pilinami, zbytky brusiva apod.

Vyfukova soustava

PouZivejte tovarné vyrabéné vyfuky MVVS, urcené pro tento typ motoru, se kterymi mdte i zdruku vykonu.
Za ptipadné $kody na motoru zplisobené pouZitim nevhodné vyfukové soustavy nenese vyrobce zodpovédnost.
Pfi montdZi se postupujte podle nivodu, a sou¢asné nezapominejte na zajisténi jeho dostate¢ného chlazeni.

3298/26 (3298/35) — ultrakompaktni, nejnizsi vykon
3270 (3271) — kompakt, stfedn{ droven vykonu

pribéhu vykonu vhodného pro pouZiti v leteckych modelech.

3266 - 3268

3298/26 - 3298/35 3270 - 3271 3265 -3269

Sefizovani karburatoru:

MVYVS 26: MVYVS 35:

16x8, 16x10, 16x11, 16x12, 17x8, 17x10, 17x 12, 18x8 | 18x8, 18x10, 20x8, 20x10, 20x12,21x8, 21x10

Tyto hodnoty plati jako orienta¢ni s ohledem na zdvislosti popsané v predeslé kapitole a na typu vyfukové soustavy.

Palivo

PouZivejte zdsadné automobilovy bezolovnaty benzin 95 oktand smichany v poméru 40 objemovych dilti benzinu a 1
dil oleje Mobil Racing 2T. Pro zdbéh motoru pouZzijte olej Mobil Racing 2T, v poméru 30:1. V nutnych piipadech je
mozno pouZit kvalitni znackové syntetické oleje uréené pro zavodni dvoutaktni motory. Nikdy nepouZivejte levné
oleje ur¢ené pro zahradni techniku. NepouZivejte také syntetické oleje ur¢ené pro provoz metylalkoholovych
modeldiskych motorti. Za piipadné poskozeni motoru, které vzniklo provozem s nekvalitnim palivem nenese vyrobce
odpovédnost.

Montaz
K uchyceni motoru slouZi dvé patky. PouZijte Srouby velikosti M4 (M5 u 35). Pokud uchytite motor pfes pryZové

tlumici elementy, pak jediné s dostateCnou tuhosti a pevnosti. Srouby zajistéte vhodnym zpiisobem proti povoleni a
pravideln¢ kontrolujte jejich stav a utaZeni.

zakladni nastaveni: sefizovaci jehla ( L) pro spodni rezZim otdcek 1 ot a 50 min Pro WT 481
sefizovaci jehla ( H) pro horni reZim otd¢ek 1 ot a 35 min
sefizovaci jehla ( L) pro spodni rezZim oticek 1 ot a 45 min Pro WT 561
sefizovaci jehla ( H) pro horni reZim otdc¢ek 1 ot a 45 min

( hodnoty nastaveni jsou brany dle hodinovych rucicek, vychozim bodem je zaSroubovéni na doraz)

Walbro WT 561 Walbro WT 481
(- klapka sytice

klapka sytice

Sroub hlavni
trysky H

Sroub hlavni
trysky H

Sroub .

volnobézné $roub

trysky L volnobézné
~_trysky L

packa plynu
—_— [-._packa plynu
doraz plynové

privod
paky

__podtlaku

Pozor! Nikdy nedotahujte sefizovaci jehly silou, protoZe pak by dochdzelo k otlaceni dosedacich ploch pro jehly.
Takto opotiebeny karburdtor neni moZno spravné nastavit a je nutno jej vyménit za novy.



Po zab&hu motoru proved’te jeho sefizeni a to dle nasledujictho postupu:
-motor prohfejte chodem (20 — 30 s)
-nastavte volnob&zné otacky a nechejte jej béZet cca S sec. v tomto reZimu

Postup I
- pridejte plyn do 2/3 rozsahu plynu v ¢asovém intervalu cca 1 sec.( rychlejsi pridani plynu). Tento postup
proved’te 3x za sebou, pokud motor akceleruje rychle a bez Skytnuti, pfejdéte na postup III. Pokud motor
akceleruje $patné — piejdéte na postup II

Postup 11

- Spatnd akcelerace motoru se Skytdnim a tendenci k vynechdvani chodu je vétSinou zpusobena chudou
smesi ve stfednim pasmu otdcek. Motor zastavte a piekontrolujte piivod paliva k motoru ( hadice nesmi byt nikde
skifpnutd nebo zlomend, déle zkontrolujte prodySnost benzinového filtru, pokud jej mdte namontovany). Motor znovu
nastartujte, vyzkouSejte akceleraci, pokud problémy stdle pietrvavaji zacnéte se sefizovanim karburdtoru. Sefizovaci
jehlu L oteviete o 5 min a znovu vyzkousejte akceleraci, pokud motor akceleruje bez problémi, oteviete jehlu jesté o
cca 3-5 min, protoze piedchozi sefizeni bylo na hranici a pokud by b&hem letu doslo ke zméné atmosférickych
podminek, mohlo by opét dojit k pfedchozim problémim.

Pokud motor neustdle $patn¢ akceleruje oteviete jehlu o 10 min. Jestlize se chod motoru nelepsi motor
zastavte a zkontrolujte zdkladn{ nastaveni. Sefizovaci jehly nastavte podle tabulky : ,,sefizovani karburdtoru“. Motor
nastartujte a vyzkousejte jeho akceleraci. Pii spravném chodu piejdéte na postup III.

Pii S§patné akceleraci oteviete jehlu o dalSich 10 min. Pfi neustdle $patném chodu bude zdvada pravdépodobné jinde
nez ve $patném sefizeni motoru. Pfejdéte proto do kapitoly odstrafiovani zdvad motoru.

Postup IIT

- pokud motor spravné akceleruje dle pfedchoziho postupu, nastavte opét volnob&zné oticky a proved’te
3x za sebou pfiddni do plného plynu, pii spravné reakci motoru ndsleduje postup IV , pokud motor pii zrychleni
vynechd oteviete trysku L jesté o 5-10 min.

Jestlize reakce motoru na pfidani neni dostate¢né rychld privirejte trysku L az do meze kdy motor pii
reakci na plyn zacne vynechdvat, potom trysku L zpét oteviete o 5-10 min.

Postup IV
- jestliZe Vam motor spravné reaguje nastavte plny plyn. Pokud otidcky motoru neklesaji motor je spravné
sefizen. Jestlize otdCky motoru klesaji oteviete sefizovaci jehlu H o cca 5-10 min. Vyvarujte se
provozovani motoru s chudou smeési. Motor se piehiivd a muze dojit k zadfeni pistu ve vilci !

Pozor!!! Vsechna seiizovdni karburdtoru provddéjte pouze se zastavenym motorem z diivodit mozZného vrazu vrtuli.

Startovani a zabéh nového motoru:

Nasad'te a zajistéte koncovku zapalovani.
Snima¢ zapalovani pfiloZte tak, aby piekryval magnet na undSeci a citlivé dotdhnéte piislusné Srouby. Ujistéte se, Ze
mezi snimacem a unasecem je vule.

Nikdy neprotiacejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestliZe v koncovce neni zapalovaci svicka, miiZe dojit
k poruse zapalovani!

1) S vypnutym zapalovdnim, s otevienou klapkou sytice motor 5x - 6x protocte, v piipadé Ze neni zaplaveny
karburdtor. Pokud je karburétor zaplaveny staci proto€it pouze 3 -4x.

2) Zapnéte zapalovéni, zaviete klapku sytie a zacnéte motor energicky proticet. Pokud ani do Sestého protoceni se
zavienou klapkou sytice neuslySite ndznak nastartovéni, tak protoéte 2x motor dle postupu popsaném v bodé 1 a dile
pokracujte dle instrukci z bodu 2.

3) JestliZe motor nenastartuje ani po dal$im protdceni oteviete naplno plyn a motorem cca 4x protocte. Vypnéte a
zapnéte zapalovani a startujte s pfivienym plynem a s otevienou klapkou sytice.

4) Jestlize motor naddle nelze nastartovat vySroubujte svicku a zkontrolujte jeji elektrody, jestlize je mokra od benzinu,
tak ji ocistéte a naSroubujte zpatky ( znamend to Ze motor je prehlcen benzinem ), dalsi startovani provadéjte pouze s
otevienou klapkou syti¢e a s pfivienym plynem. V piipad¢ Ze svicka je suchd, neni stdle nasdt dostatek paliva,
zkontrolujte piivod paliva a ddle postupujte od bodu 1. Tento proces je mozno urychlit nastifknutim cca 2cm® palivové
smési pifmo do difuzoru karburdtoru pomocf injekéni stifkacky.

Po nastartovani motoru jej nechte cca 5 min bézet v rezimu zvySeného volnob¢hu, dile provadgjte zab&h cca 20 min.
Pii zabéhu méite otacky od volnobéhu aZ po 3/4 otdckového rozsahu s kritkou vydrZi kterou postupné prodluZujte.

Po 10 minutich chodu zaénéte kratkodobé¢ otevirat plyn na maximum. Motor zastavte, nechte ho vychladnout, pak jej
znovu nastartujte, proved’te kontrolu sefizeni a v pifpadé, Ze je vSe v pofddku muZete poprvé odstartovat. Béhem
prvnich letd motor nepietéZujte a neponechdvejte b&ézet motor dlouho ve vysokych otdckdach (velmi dulezité za
horkého pocasi). Po dokonceni zdb&hu pouZivejte mazaci pomér palivo: olej 40:1.

U spravné sefizenych a dobfe zab¢hlych motort by jste méli dosahovat nésledujicich otdcek na vrtuli:

motor vrtule otacky vyfuk | motor vrtule otacky vyfuk
26 IFS | APC 16/12 7300-7400 | 3266 35IFS | APC20/8 7600-7700 | 3268
APC 16/10 8100-8300 | 3266 Mejzlik 20/10 | 7200-7300 | 3268
Mejzlik 18/8 | 8100-8200 | 3266 Mejzlik 20/8 8200-8400 | 3268
7200-7300 | 3270 Mejzlik 21/10 | 6600-6700 | 3268
6700-6800 | 3298 Mejzlik 20/8 7100-7200 | 3268
Mejzlik 20/10 | 6300-6400 | 3271
Mejzlik 20/8 7300-7500 | 3271
Mejzlik 20/8 6700-6800 | 3298

Mozné zavady motoru a jejich odstranéni:
Motor nelze nastartovat :

- zkontrolujte a popiipadé vyméiite zapalovaci svi¢ku (zkontrolujte jiskru a to tak, Ze zasunete
svicku do koncovky kabelu a protia¢enim motoru provéfite jiskru; pozn.: svitka se musi
kovovou ¢asti dotykat motoru)

- zkontrolujte piivod paliva

- prota¢enim motoru piekontrolujte jeho mechanicky stav

- zkontrolujte spravné nastaveni trysek karburatoru

- odsroubujte vicko karburdtoru ze strany piivodu podtlaku, zkontrolujte filtraéni sitko
benzinu, popfipadé karburitor vyfoukejte stlatenym vzduchem, p¥i zpétné montazi dbejte na
spravné poradi montaZze membrany a tésnéni

- piekontrolujte hadi¢ku pfivodu podtlaku ke karburatoru

Mechanické zavady motoru:

Motor nelze protocit, odSroubujte Srouby hlavy a sejméte hlavu, dédle odSroubujte Srouby zadniho vika a sejméte viko.
Pii pohledu na pist a do klikové skiiné 1ze odhalit pravdépodobnou pfi¢inu mechanického problému motoru.
Odstranéni mechanickych zivad pienechejte odbornému servisu.

Servisni informace

Po probéhnuti kazdych 20-ti motohodin vyméiite preventivné zapalovaci svi¢ku!

Pii delsim obdobi necinnosti doporu¢ujeme motor nakonzervovat prostiiknutim olej aby nedochazelo ke
korozi vnitfnich dilii motoru.

Po probéhnuti kazdych 100 motohodin doporu¢ujeme motor zkontrolovat v odborném servisu.

Demontaz

Tyto ¢innosti jsou pomérné ndro¢né a nedoporucujeme je provadét svépomoct, proto je svéte odbornému servisu.
Pracovni postup, ktery informativné uvddime je ndsledujici: odmontujte zadni viko, hlavu motoru a karburdtor. Aby
bylo moZno motor demontovat je nutné nejdiive nahfat rovnomérné vélcovou &ést skiiné motoru (80 - 100° C), aby se
uvolnila ocelovd vlozka vdlce a poté ji (bez otdceni !) vytdhnout. Dal3i postup je demontdZ pistu s ojnict, tak Ze klikovd
hiidel je vhorni dvrati a ojnici stdhnete z klikového ¢epu smérem k zadnimu viku. Klikovou hiidele je mozno po
staZeni undSece vrtule a pojistného pera vytlacit opét smérem k zadnimu viku motoru ven ze skiin€. LoZiska vytlacte
ze skiiné po jejim nahidni (op&t na 80 - 100° C). Montdz probihd pfesné v opa¢ném pofadi.



0802 Pojistka pist. Cepu

0901 Ojnice
Zaruéni informace
Seznam néahradnich dili Firma MVVS poskytuje na benzinové motory zdruku na vyrobni a materidlové vady v trvani 24 mésici. Zaruka se
vztahuje na pivodniho nabyvatele motoru a neni pfenosnd pii zmén¢ vlastnika.
(s BT T % Zaruka se déle nevztahuje na:
oy o]
T
g p— i i il il i i - bézné provozni opotiebeni
= i - poskozeni zpisobené havirii
. g - poskozeni zpisobené pouZivanim nevyvdzné nebo poskozené vrtule
. wioo f:‘} - poskozeni zpiisobené pouZivanim piili§ [r'lalé nebo'velké vrtule
- — e - poskozeni zpisobené pouZivanim nekvalitniho paliva
.. T E .L,_:q - poskozeni zpiisobené pouZivanim neorigindlnich nahradnich dili a pfisluSenstvi
* LeTon = - poskozeni zpiisobené nasétim ciziho predmétu
fetn - poskozeni zpuisobené nespravnym pouzivanim

Kontakt: ~ MVVS, spol. s r.o., ti. Kpt. Jarose 35, 60200 Brno
| Tel.: +420 545211 683 Fax: +420 545211 418
L E - Mail: mvvs @mvvs.cz
=L web: www.mvvs.cz
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101
| C. dilu. | Nazev | C.dilu. | Nazev Zarudni list
0101 Motorova skiifi 1001 Klikova hiidel
0202 Lozisko piedni 1101 Unase¢
0203 Lozisko zadn{ 1102 Pero unasece
0301 Zadni viko 1103 Matice vrtule
0302 Sada Sroubu zad. vika 1104 Podlozka vrtule Datum prOdeje: Verbni dislo:
0303 Tésnici krouzek zad. vika 1106 Podlozka unasece
0304 Tlakova tryska 1305 Tésnéni ptiruby karburdtoru
0305 Tésnéni tlakové trysky 1307 Srouby karburétoru
0403 Tésnénich O-krouzek piiruby karburdtoru 1308 Matice karburdtoru
0404 Sroub karburétoru 1309 Tvarova podlozka
0501 Hlava vilce 1310 Izola¢ni podlozka Prodejce: Jméno a adresa kupujicn'ho:
0502 Sada Sroubt hlavy 1321 Ptiruba karburatoru
0503 Tésnéni hlavy 1405 Srouby senzoru zapalovani
0650 Vybrus viélce 3309 Zapalovaci svicka
0701 Pist 3314L | Elektronické zapalovani
0702 Pistni krouzek 3224(L) | Karburator
0801 Pistni Cep




