Bedienungsanleitung

MVVS 50 IRS, Nr: 3005L/3005S

Version 1.2



Lesen Sie diese Gebrauchshinweise bitte aufmerksatuarch, bevor Sie lhren Motor zum ersten Mal benutze.
Wir beglickwiinschen Sie zum Kauf dieses MVVS 50&=motors.
Der MVVS 50 wurde fir propeller-getriebene, Funkfggsteuerte Modellflugzeuge entwickelt und gebButvird all Ihre Erwartungen an
einen Kunstflug-Motor erfillen.

Technische Daten

Bohrung 40 mm Maximale Leistung** 5,2 PS/6200 U/min

Hub 38 mm Maximales Drehmoment*T 5,7Nm/6100U/min
Gesamtgewicht des Motors ohne Ziindund%60 g Kraftstoff Benzin bleifrei 95 Oktan
Gewicht der Ziindeinheit 190 g Schmierung Ol-Benzin-Gemisch 1:40
Drehzahlbereich 1000 — 7500 U/min

* Einige Hersteller geben das Gewicht nicht-voligti@ger Motoren an. Der in der Tabelle angegebenet \Wezieht sich auf einen
vollstandig zusammengebauten Motor, inklusive Ziendé, Vergaser, Propellermietnehmer und Propeliessten.

** Die Leistung kann abhangig vom Schalldampfervsahken. Der angegebene Wert beschreibt die maximeithbare Leistung.

Sicherheitshinweise:

1) Motor nie fur bemannte Flugzeuge verwenden.

2) Beim Betrieb von Modellflugzeugen immer die lasdiltigen Sicherheitsbestimmungen beachten.

3) Der Hersteller Gibernimmt keinerlei Haftung figh&den, die durch den Betrieb von Modellen odeeerdGeraten, angetrieben
durch MVVS 58 Motoren, entstehen.

4) Bitte immer Original-Ersatzteile verwenden.

5) Vermeiden Sie unsachgemalen Umgang mit dem Motor

6) Bitte Uberpriifen Sie vor jedem Flug, ob die Rilgpschrauben intakt sind und fest sitzen. Beiégrdung eines Spinners, bitte
auch dessen feste Verschraubung tberprifen. Bailoietage des Spinners bitte Installationshinweeszchten.

7)  Uberpriifen Sie regelmaRig die Befestigung detoMaam Tréger. Bei Lockerungen Motor niemals etert

8) Verwenden Sie immer Propeller, die vor ihrerwemdung ausgewuchtet wurden! Beschadigte Propeifeer auswechseln!

9) Achten Sie darauf, dass sich kein Koérpertedén Propellerkreisflache befindet.

10) Tragen Sie beim Starten und Betrieb des Matonér eng-inliegende, geschlossene Kleidung. VeremeBie lose hangende
Kleidungsstlicke wie Krawatten, Halstlicher, etc.

11) Versuchen Sie nie, den Motor mit irgendeinempiééteil zu stoppen.

12) Um den Motor zu stoppen, schalten Sie die Stedhrung fur die Zindung aus oder schlielRen Siebdosselklappe.

13) Stellen Sie sicher, dass der Motor gut befestigbevor Sie ihn starten.

14) Benzin ist brennbar und muss deshalb in einesolgossenen Behalter in sicherer Entfernung vorfietalen Motor aufbewahrt
werden.

15) Beim Umgang mit Benzin bitte die Hersteller-fidéerhinweise sorgféltig beachten.

16) Kleine Gegenstande in sicherer Entfernung zauniehden Motor aufbewahren. Niemals Gegenstéandeinen rotierenden
Propeller werfen.

17) Bitte wahlen Sie zum Starten Ihres Motors degigneten Ort. Vermeiden Sie dabei staubige odeliga Umgebung.

18) Den Motor nur in gut belufteten Bereichen startMotor nicht im Innenbereich starten.

19) Sorgen Sie dafiir, dass Zuschauer — besondedeiki-immer einen Sicherheitsabstand von 10 m weariehden Motor halten.

20) Die Motorleistung ermdglicht einen Einsatz imoen Flugmodellen. Die Fehlbedienung groRRer Flupie® kann zu
erheblichem Schaden fuhren. Verwenden Sie den MBUBenzinmotoren erst in einem Modell, wenn Sieosckleinere
Modelle erfolgreich geflogen haben.

Auswahl des geeigneten Propellers

Ublicherweise sind Propeller unterschiedlicher ker auch bei gleicher GroRenangabe nicht identiEs kommt sogar oft vor, dass auch
Propeller gleicher GroRe ein und desselben Hezsdellicht identisch sind. Die Motorleistung wirdtiopal ausgenutzt, wenn sich die
Kurven von Propellerdynamik und Motorleistung (Ueltlingen/Leistung) im Bereich der maximalen Motogangsleitung schneiden.
Leider wird diese Information von den Propellerkalfsrn nicht zur Verfligung gestellt. Des Weiteishdie Motorausgangsleistung eine
variable Grol3e. Sie ist vor allem vom verwendetehaBdampfer abhéngig und kann stark schwankerchiarsrend hinzukommen noch
Umgebungsbedingungen wie Temperatur und Luftdrbekniedrigen Temperaturen und hohem Luftdruckt ligg Propellerleistung um 20
% hoher als bei hohen Temperaturen.

Der MVVS 50 erreicht, abhéngig vom verwendeten 8dampfer, eine Leistung von maximal 6800 — 710t/ Wenn Sie die maximale
Ausgangsleistung umsetzen mochten, wahlen Sie Elrmpeller aus, bei dem der Motor diese Drehzaéi ethe etwas geringere (abhangig
von der Fluggeschwindigkeit) am Boden erreichemkaMir empfehlen, keine Propeller zu verwenden,degien am Boden eine Drehzahl
von mehr als 7500 U/min erreicht wird.

Empfohlene Propellermalie:

Zwei-blatt: Drei-blatt:
22x10, 22x12, 22x14, 23x8 21x10, 21x12
23x10, 23x12 22x8, 22x10

24x8, 24x10, 24x12
Diese Werte sind nur Annaherungswerte und abhamgiglen oben beschriebenen Faktoren sowie vom dendbchalldampfertyp.

Hinweis: Sollte die Propellerdicke unter 21 mm ligieAbb.) liegen, verwenden Sie bitte eine Untedbgibe (Katalog Nr. 3001 1104).
Andererseits sollte bei Verwendung von Standarg€lterschrauben die Propellerdicke mit Unterlegdih86 mm nicht tGiberschreiten.



Kraftstoff

Verwenden Sie immer bleifreies Benzin (95 Oktan)Nfischungsverhéltnis 40 Teile Benzin zu einem Tédbil Racing 2T Ol. Falls
notwendig, kann aucBualitats-Synthetik Ol fiir 2-Takt-Motoren eingesetzt werden.

Zum Einlaufen des Motors verwenden Sie bitte dagetieferte MVVS Racing 2T Ol. Mischen Sie es imrNadtnis 30:1.

Verwenden Sie nie billiges Ol, das fiir Gartengeritgeboten wird oder Synthetikole, die fiir MethaBetriebene Modell-Motoren
verwendet werden. Fiir Motorschaden, die durch desalz von Billig-Ol entstehen tibernimmt der Hetstekeinerlei Haftung.

Bitte beachten: Der Benzinschlauch sollte einen kendurchmesser von mindestens 4 mm haben!
Zusammenbau

Der Motor kann durch die in der hinteren Abdeckimggrierten vier Halter befestigt werden. Die ket Abdeckung lasst sich um®90
verdrehen, um die Vergaserelemente leichter zickee. Montieren Sie den Motor direkt auf dem Mspamt oder verwenden Sie einen
Einbausatz (Sonderzubehor). Verwenden Sie SchradéreGroRe M6 oder M4 mit Reduzierset (Sonderzut)eRélls Sie den Motor mit
flexiblen Motortragern befestigen mochten, achtenasif ausreichende Festigkeit und Stérke. SicBerdie Schrauben gegen Lockerung
und Uberpriufen Sie regelméafig, ob sie festsitzehintakt sind.

Da der Motor luftgekuhlt wird, muss eine ausreiatehuftzirkulation unter der Motorabdeckung gewaistet sein. Denken Sie an einen
Auslass fur die heil3e Luft — er sollte groRer &skEinlass sein. Benzinmotoren erhitzen sich viker als Methanol-Betriebene!

Bedenken Sie, dass der Motor Luftsauerstoff zunfdrabendtigt. Stellen Sie deshalb auch eine aussite Luftzufuhr sicher. Achtung:
die Zufuhr warmer Luft aus der Motorabdeckung kdienMotorleistung beeintrachtigen.

Schalldampfer

Verwenden Sie nur vorgefertigte, fir diesen Motpriyeeignete, vorzugsweise fur MVVS Motoren geeigngthalldampfer, um die
angegebene Ausgangsleistung sicherzustellen.

Der Hersteller Gibernimmt keinerlei Haftung fir Mtoh&den verursacht durch den Einsatz ungeeigBetalldampfersysteme.

Beim Einbau des Schalldampfers bitte Herstellereiserbeachten. Stellen Sie eine ausreichende Kgildes Schalldampfers sicher.

Vergaser-Grundeinstellung:
adjusting needleH
adjusting needleL

Grundeinstellung:
Leerlauf-Dusennadel (L) fir niedrige DrehzahlenUradrehungen
Vollgas-Diisennadel (H) fur hohe Drehzahlen 1 1/2ddshungen

Der Motor wird in der Grundeinstellung ausgeliefddiese Einstellung throtlle lever

wahrend des Einlaufens nicht verandern!
choke lever

fuel inlet

pressure inlet

Nach dem Einlaufen des Motors Einstellungen wigtfebrnehmen:
- Motor starten und warm laufen lassen
- Motor fiir ca. 5 Sekunden im Leerlauf laufen lasse
Falls der Motor ruckwarts laufen sollte, Drosselklgppe nicht 6ffnen - Motor sofort stoppen, sonst kdnten
Schaden am Motor verursacht werden!
Vorsicht!!! Choke bei laufendem Motor niemals komeit schlieRen

Schritt |
- Offnen Sie die Drosselklappe innerhalb ca. 1ze@/3 (schnelle Beschleunigung). Wiederholen $tseh Vorgang 3-mal —
wenn der Motor schnell und ohne Stottern hochdrfehtren Sie mit Schritt Il fort. Falls er nichtugzer beschleunigt, weiter bei
Schritt II.

Schritt Il

- Eine unsaubere Beschleunigung mit Stottern un@ldrechungen ist in der Regel auf unzureichenaeiBeufuhr im mittleren
Drehzahlbereich zurtickzufuhren. Stoppen Sie denoMond Uberprifen Sie die Benzinzufuhr (die Bereitohg darf nicht
eingeklemmt oder beschéadigt sein; Uberprifen Sie dgagich die Durchléassigkeit des Kraftstofffilterjotor wieder starten und
Beschleunigung (iberpriifen. Sollte das Problem whgitebestehen, stellen Sie den Vergaser ein. Offiendie Leerlauf-
Diusennadel L um 1/8 Umdrehung und tberprufen SieBeschleunigung erneut. Bei gleichmafiger Besafdemg 6ffnen Sie
die Nadel um ein weiteres Achtel, denn die Voreithstg wird grenzwertig vorgenommen; bei wechseindéetterbedingungen
wahrend des Fluges kdnnen diese Probleme wiedizezauf.

Wenn der Motor weiterhin schlecht beschleunigtpéff Sie die Nadel um eine weitere Achtel-Umdrehugnn sich das
Laufverhalten des Motors nicht verbessert, steenden Motor wieder auf Grundeinstellung. Sta$én den Motor neu und
Uberprifen Sie die Beschleunigung. Bei gutem Labfsden gehen Sie weiter zu Schritt Ill. Falls dstor weiterhin schlecht
beschleunigt, 6ffnen Sie die Nadel um eine weitkehtel-Umdrehung. Sollte er weiterhin schlecht lsenigen, liegt die
Ursache wahrscheinlich nicht in der Einstellungdiesem Fall bitte unter “Fehlersuche” weitersuchen

Schritt 11l
- Wenn der Motor wie oben beschrieben korrekt bleschigt, lassen Sie ihn vom Leerlauf bis Vollgassdigeunigen.
Wiederholen Sie diesen Vorgang noch zwei Mal. Berékter Funktion gehen Sie weiter zu Schritt I\&i Binterbrechungen
offnen Sie die Leerlauf-Disennadel L um eine weitdchtelumdrehung.
Sollte der Motor nicht schnell genug auf die Besohigung reagieren, drehen Sie die Diise L wiedeeis@u, bis der Motor
beim Gasgeben stottert. Von diesem Punkt aus dr@ieedie Duse L dann wieder eine Achtel-Umdrehurfg a



Schritt IV
- Wenn der Motor richtig funktioniert, geben SidzjeVollgas. Wenn die Drehzahl nicht sinkt, war ditotoreinstellung
erfolgreich. Sollte die Drehzahl etwas nachlasdeghen Sie die Vollgasdusennadel H um eine Achtetitéhung auf.
Vorsicht!!! Um Verletzungen durch den Propeller zu vermeiden, muss der Motor bei der Vergasereinstellung gestoppt werden.

Einstellen der Vergaserposition

Bei hdngendem Einbau des Motors ist es empfehlehsten Vergaser um 98u drehen.

Abnehmen der hinteren Abdeckung:
Offnen Sie die M5 Schrauben, die den Vergaser madtatfernen Sie den Druckschlauch vom VergasditéacSie auf die Dichtung unten
am Vergaser), entfernen Sie den Vergaser and e I8ie die vier M5 Schrauben am Kurbelgehauses{®fat Nicht die M4 Schrauben
losen, die das Membranventil an der hinteren Abdegkhalten).
Entfernen Sie die hintere Abdeckung indem Sie ams Hurbelgeh&duse ziehen — verwenden Sie dabeirkélaenmer oder ein ahnliches
Werkzeug. Die hintere Abdeckung ist gegen das Kgdbgiuse mit zwei Dichtringen abgedichtet — desksiliein hoherer Kraftaufwand
notwendig — kraftiges Ziehen misste jedoch auseeich

Stellen Sie sicher, dass das Auseinanderbaueklatess in einer sauberen Umgebung stattfindet!
Die hintere Abdeckung wie gewiinscht positioniereorsichtig ins Kurbelgehduse einschieben und Sdleaufestziehen. Beim
Zusammenbau des Vergasers Dichtung nicht vergessen.

Starten und Einlaufen eines neuen Motors

Uberpriifen Sie vor dem ersten Starten des Motbrejre Ziindkerze eingeschraubt und festgezogemdstiass der Ziindkerzenstecker fest
sitzt.
Den Ziindsensor an geeigneter Stelle Giber dem Mexgmeit den beigefligten Schrauben anbringen.

Niemals mit eingeschalteter Zindung am Motor dreheolange keine Ziindkerze installiert ist. Dies kiie zu Schaden an der Ziindung
fuhren!

1) Die Ziindung sollte ausgeschaltet sein, der Cliokkdie Drosselklappe halb gedffnet. Wenn der &segnicht Uberlauft, drehen Sie 3-4
am Motor. Sollte er Uberlaufen, nur 1-2 UmdrehungenMotor.

2) Schalten Sie die Ziindung ein, 6ffnen Sie denk€hstellen Sie an der Drosselklappe eine leichers Leerlaufgeschwindigkeit ein und
drehen Sie einige Male schnell. Sollten nach denten Umdrehung bei geschlossenem Choke noch ket@rstartversuche zu héren sein,
geben Sie noch 2 Umdrehungen gemaf Anleitung atar. Fahren Sie dann gemafd den Anweisungen Absshnitt 2) fort.

3) Falls der Motor selbst nach mehreren Umdrehumgent startet, 6ffnen Sie die Drosselklappe gamad drehen Sie ca. 4-mal am Motor.
Schalten Sie die Ziindung aus und wieder an untest&ie den Motor wieder, schlieRen Sie dabei des§elklappe wieder etwas und
offnen Sie den Choke.

4) Wenn der Motor immer noch nicht startet, schemuSie die Ziindkerze heraus und uberpriifen SiKatitakte. Trocknen Sie eventuelle
Bezinrlickstdnde ab (was auf Uberschiissiges BemzirMbtor hindeutet) und schrauben Sie die Zundkewkeder fest. Weitere
Startversuche sollten nun mit geschlossener Didaggle erfolgen. Sollte die Ziindkerze jedoch trockein, wurde vermutlich zu wenig
Benzin in den Vergaser gefiihrt. In diesem Fall ijiéen Sie bitte die Benzinzufuhr und fahren Siem&® den Anweisungen und Abschnitt
1 fort.

Falls der Motor riickwarts laufen sollte, Drosselklgppe nicht 6ffnen — Motor sofort stoppen, sonst kértlen Schaden am Motor
verursacht werden!

Lassen Sie den Motor nach dem Starten ca. 5 mitvias erhohtem Leerlauf laufen. Dann fiir ca. 20 eimaufen lassen, dabei von
Leerlauf Giber Halb- und Dreiviertel-Gas steigerrd un jeder Einstellung zuerst kurz und von Mal zalN&nger verharren. Nach 10
Minuten Laufzeit Drosselklappe immer wieder flr 2@iZeit ganz 6ffnen. Motor danach stoppen und akekillassen. Danach neu starten
und die Einstellungen tiberprifen. Wenn alles innDrdj ist, kdnnen Sie ihren ersten Start vornehmé&inrend der ersten Fliige den Motor
nicht Uberlasten und sehr hohe Drehzahlen fur k@ngbschnitte vermeiden (sehr wichtig bei heiRett&¥ing). Das Kraftstoff-Gemisch

aus dem mitgelieferten Ol (1:30) aufbrauchen urmhdh mit einem Kraftstoffgemisch 1:40 fliegen.

DER EINLAUF NIEMALS AUF LEERLAUF DURCHFUHREN !

Fehlersuche
Motor startet nicht:

- Zundkerze uberpriifen und eventuell ersetzen (Kérzet in den Stecker schrauben und am Motor drehen)

- Benzinzufuhr Uberprifen

- Motor durch Drehen mechanisch Uberprifen

- Sind die Vergaserdusen richtig eingestellt?

- Vergaser abbauen und das Kohlefaser-FlattenienAiigenschein nehmen

- Schrauben Sie die Vergaserabdeckung an der @&sst®ruckeinlasses ab, tUberprifen Sie den Berteinihd blasen Sie
den Vergaser mit Luft aus; achten Sie beim Zusarbaeauf die richtige Reihenfolge von Membran undhling

- Den Druckschlauch am Vergaser nochmals Uberprifen

Ersetzen des Flatterventils:

- Vergaser abschrauben (auf die Dichtung achten)

- Loésen Sie die vier M4 Schrauben am Flansch, em@feSie diesen und nehmen Sie das Flatterven{auabdie Dichtung
achten)

- Lésen Sie die vier M2 Schrauben, entfernen Sieatten Ventile und ersetzen Sie diese durch rdane) Schrauben wieder
einsetzen und leicht festziehen

- Beim Zusammenbauen auf die korrekte PositiorDigitung achten



Mechanische Fehler am Motor:

- Motor l&sst sich nicht drehen:
- mogliche Ursache — Kolbenfresser: Losen Sie di6 Bchraubenmuttern unter dem Zylinder (Muttern moit
Spezialschlussel 16sen, kann als Zubehor besteitien)

- Zylinder vorsichtig entfernen

- Eine genaue Untersuchung von Kolben und Kurbélgsé kénnte die Ursache fiir das mechanische Prahl&raigen.
- Reparaturen mechanischer Art missen immer voalasgenen Serviceabteilungen durchgefiihrt werden

Service Information
Nach 3 Stunden Laufzeit, oder nach 15 Fliegen seteniSie Vorderlager. Bei der neue Moto
machen Sie es nach 10 Laufstunden
Zundkerze nach 20 Stunden Laufzeit oder 1 Jahidbetvechseln.
Nach jeweils 50 Stunden Laufzeit Pleuelstange datddrventil Gberprifen.
Nach 300 Stunden Betriebszeit den Motor zum Chexktschicken.

Schmierung: Spritzen Sie 1,5 ccm in der Bohrung

Nach Schmieren schrauben Sie die Kappe zuriick.

Achtung: nach Schmieren kann Motor etwas mehr raich

Falls der Motor lauft ohne die Kappe, kann es zu Smden kommen.

Garantie

MVVS gibt auf Benzinmotoren drei Jahre Garantieedai Garantie bezieht sich auf Material- und Koksimasfehler. Nur Erst-Kéufer sind
garantieberechtigt. Die Garantie kann beim Wiedé&eaugf des Motors nicht Gibertragen werden.

Von der Garantie ausgeschlossen sind:

- Normal auftretende VerschleiRerscheinungen
- Schéaden, die aus Unféllen resultieren
- Schéaden, die durch den Einsatz eines nicht-ausgeeten oder beschadigten Propellers entstehen
- Schéden, die durch den Einsatz eines zu grof¥amzadkleinen Propellers entstehen
- Schéden, die durch den Einsatz von minderwertiBenzin entstehen
- Schéden, die durch den Einsatz von FremdersatzZubehorteilen entstehen
- Schéaden, die durch Fremdeinwirkung auf den Metstehen
- Schéaden, die durch unsachgeméafle Behandlungheriste
Kontakt:

MVVS, spol. s r.o., Tr. Kpt. Jarose 35, 602 00 Briischechien
Tel. +420 545 211 683, Fax: +420 545 211 418

E — Mail: mvvs@mvvs.cz
Web: www.mvvs.cz



M BBHSEH

oaozgag

0101 | Kurbelgehaus 1101 | Propellermitnehme

010z | Schmierschraut 110z | Mitnehmerkei

020z | Vorderes Lager - 1001 | Kurbelwelle

020z | Hinteres Lage 110z | Propellermutte

0204 | Dichtunc 110¢ | Propelle-Unterlegscheik
020¢ | Sicherungsrin 110t | Propellerschraut

0301 Hintere Abdeckun 1107 |Propellerschraubens:
030z | Schrauben f. Hint.Ab: | 030¢€ | Vergaserflansc

030% | Dichtring f. Hint. Abd | 0307 | Vergaserflanschdichtul
0304 | Druck-Nippel 030¢ | Schraubensatz f. 03
0401 Zylinder 1301 | Flatterventilrahme

040z | Zylinderstehbolze 130z | Flatterventi

040z | Zylindermutteri 130z | Flatterventilschraube
040¢<| Zylinderdichtuny 130¢ | Flatterventildichtun
040t | Schalldampferboer 130t | Flatterventildichtun
040¢ | Schalld-Mutterr 130¢ | Flatterventilmembre
0407 | Schalld.-Dichtunc 1307 |Vergaserschraub

0701| Kolber 3314L | Elektr. Zindung ICI-L (3005L)
070z | Kolbenring 3314¢ | Elektr. Zindung ICI-S (3005<
0801 | Kolbenbolze: 3309 | zundkerz

080z | Kolbenbolzenhalte 140t | Bef. Schrauben Zindsen
0901 Pleue 3224X | Vergase

0904 | Pleuelschraut 3227LC | Diffusor (3005S




